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Forord

Fardtjanst ar enligt lagen om fardtjénst "sarskilt ordnade transporter for personer med funktion-
shinder". | Sverige ar varje kommun ansvarig for att fardtjanst inom kommunen &r av god kvalitet.
Oftast ordnas den som en form av kollektivtrafiken.

Malet om en tillganglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning, som antagits av
Riksdagen, till &r 2010 ar generellt inte nadd. Det tillhor de grundlaggande kraven pa kollektiv-
trafiken som ska genomsyras av tillgdnglighet.

Tillgangligheten till det kollektiva trafiksystemet handlar om den demokratiska rétten att kunna
réra sig fritt och kunna verka i samhéllet. Till stod for detta finns lagar, regler och riktlinjer. Fa
har arbetat pa ett sadant satt att malet om den tillgangliga kollektivtrafiken har natts. Visionen ar
att alla ska kunna resa med den allménna kollektiva trafiken. Vardegrunden for tillgdnglighets-
arbetet grundar sig pa FN:s konvention om rattigheter for manniskor med funktionsnedsattning.

Arbetet med tillganglighet for alla till den allménna kollektivtrafik har intensifierats i Sura-
hammars kommun som en prioriterad del inom ramen for Brukslinjenprojektet. Flextrafiken
erbjuder t ex hamtning sa nara bostaden som majligt. Bussforaren hjalper resenaren med kassar
och rollatorer, rullstolar, barnvagnar mm. Resorna &r avgiftsfria for att framja resandet for alla.

Sa ar t ex alla fordon som anvands i den lokala inomkommunal allmanna kollektivtrafiken i
Surahammars kommun anpassade och tillgdngliga aven for rullstolsburna och ett forstahands-
alternaivt for kunden. En plan for anpassning av hallplatser och anslutande gangvagar ska tas
fram.

Pa sa satt har behovet av separat fardtjanst i Surahammars kommun kunnat minimeras. Det &r
angeléget att tillganglighetsarbetet av allman kollektivtrafik fortsatter. Alla ska med.

e Vardegrund

- Kunden i centrum

- Tillganglighet for alla

- Stéandig utveckling

- Hallbarhet, langsiktighet

Surahammars kommun, augusti 2019

Patrik Bostrom
Socialndmndens ordforande
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1 INLEDNING
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik
1 kap. Allmanna bestdmmelser / 2 kap. Regional kollektivtrafik

118 Varje kommun ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram ange omfattningen av trafik
enligt lagen (1997:736) om féardtjénst och lagen (1997:735) om riksféardtj&nst och grunderna for
prissattningen for resor med sadan trafik, i den man kommunen inte 6verlatit sina uppgifter enligt
dessa lagar till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Kommunen ska anta programmet efter samrad med den regionala kollektivtrafikmyndigheten och,
i forekommande fall, landstinget.

1.1 Trafikforsorjningsprogrammet

Fran den 1 januari 2012 galler en ny lag for kollektivtrafiken (SFS 2010:1065) med vissa foljd-
andringar i Lag om fardtjénst (SFS 1997:736) respektive Lag om riksfardtjanst (SFS 1997:735).
Kollektivtrafiklagen ger delvis nya forutséattningar for genomférande och utveckling av kollek-
tivtrafiken. | varje lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet med ett 6vergripande
ansvar for att kollektivtrafiken i lanet anpassas sa att den ar tillganglig for alla resenarsgrupper.

Efter beslut i respektive fullméaktige utsags Landstinget (Regionen) att vara regional kollektiv-
trafikmyndighet i Vastmanland (RKTM) med avtal till samtliga kommuner i lanet. Landstinget /
Region Vastmanland ansvarar saledes for kollektivtrafiken i regionen. Enligt kollektivtrafiklagen
skall den regionala kollektivtrafikmyndigheten upprétta trafikforsorjningsprogram for den region-
ala och lokala kollektivtrafiken samt for den fardtjanst och riksfardtjanst som myndigheten har
ansvar. Efter dverenskommelse med myndigheten dger kommunen rétt att 6verlata huvudmanna-
skapet for fardtjanst och riksfardtjanst. Surahammars kommun har valt att inte éverlata huvud-
manaskapet for fardtjanst och riksfardtjénst varav foreliggande trafikforsorjningsprogram for
2019-2022 har upprattas.

1.2 Planering och beslut

Arbetet med trafikforsorjningsprogrammet gors i en aterkommande process dar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten och foretradare fran handikapp- och pensionarsorganisationerna bjuds
in till samrad av kommunen. Utifran dessa samrad och gallande lagstiftning skapas en gemensam
malbild och behov av atgarder kan pekas ut och sedan realiseras som plan. Darefter tas beslut i
Socialnémnden, Kommunstyrelsen och slutligen antas programmet av Kommunfullméktige.

Trafikforsorjningsprogrammet kommer att revideras en gang per mandatperiod men lépande
foljas upp under verksamhetsaren 2019-2022.

1.3 Samradsprocess

- Programmet godkanns for remissutskick av Socialndmndens arbetsutskott 2019-04-09

- Programmet sands till Kollektivtrafikforvaltning (Regionen), KHR och KPR for yttrande
- Remisstid till 2019-05-03

- Yttrande behandlas av Socialndmndens arbetsutskott 2019-05-07

- Socialndmnden 2019-05-21

- Kommunstyrelsens arbetsutskott 2019-08-19

- Kommunstyrelsen 2019-09-02

- Kommunfullméktige 2019-09-16 antar programmet



2 NULAGE

2.1 Fardtjanst och riksfardtjanst

Fardtjanst ar en transportform som ska komplettera kollektivtrafiken genom att rikta sig till
personer som har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa med allméan
kollektivtrafik. Fardtjansten ar behovsprévad enligt Lag om fardtjanst (SFS 1997:736) och Lag
om &ndring i lagen (1997:736) om férdtjanst (SFS 2006:114). Det &r personens funktionsned-
sattning och kollektivtrafikens tillganglighet som ar avgérande huruvida en person ska beviljas
fardtjanst eller inte. Hemkommunen ar enligt fardtjénstlagen ansvarig for att fardtjanst av god
kvalitet anordnas inom kommunen, och om det finns sarskilda skél mellan kommunen och annan
kommun. En kommun féar for sina kommuninvanare anordna fardtjanst ocksa i eller mellan andra
kommuner. Fardtjansten kan anvéndas till arbete, service- eller fritidsverksamheter. Transporten
sker med taxibil, specialfordon eller flexlinjebuss.

Riksfardtjanst regleras i Lag om riksfardtjanst (1997:735) och galler for resor fran en kommun till
en annan kommun inom landets granser. Hemkommunen ér tillstandsansvarig och lamnar ersatt-
ning for kostnader utéver normala reskostnader for personer som till foljd av ett stort och var-
aktigt funktionshinder maste resa pa ett sarskilt kostsamt sétt. Riksfardtjansten kan anvéandas till
rekreation, fritidsverksamhet eller ndgon annan enskild angeléagenhet. Transporten sker med taxi,
specialfordon alternativt tag, flyg eller buss med ledsagare.

2.2 Organisation

Surahammars kommun ansvarar for bestélining av sérskild kollektivtrafik, behovsprévning av
tillstand for fardtjanst och riksfardtjanst, beslut om riktlinjer samt taxesattning for fardtjanst.
Taxan for riksfardtjanstresa regleras statligt i Férordning (1993:1148) om egenavgifter vid resor
med riksfardtjanst. Socialforvaltningen i Surahammars kommun ansvarar fér myndighetsutov-
ningen for fardtjanst och riksfardtjanst. Kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanland ansvarar for
upphandling, planering och utférande av fardtjansten. Riksfardtjansten Sverige AB ansvarar for
upphandling, planering och utférande av riksféardtjénsten.

2.3 Omfattning

Fardtjansten far anvandas inom Surahammars kommun och hégst 30 km utanfér kommunens
grans. Resan skall borja eller sluta i den egna kommunen. Férdtjansten &r tillgdnglig dygnet runt.
Egenavgifterna ar desamma dygnet runt. Samordning av fardtjanstresor sker regelméssigt dar det
sa ar mojligt. Restiden med fardtjanst bor normalt inte Gverstiga vad motsvarande resa med all-
man kollektivtrafik skulle tagit, i ett helhetsperspektiv fran start- till malpunkt. Resan kan forbe-
stallas tidigast 14 dagar och senast 60 minuter fore avresan. Den som beviljats fardtjanst har ratt
att ta med sig en medresenar som da erlagger samma avgift som fardtjanstresenaren.

Personer som pa grund av ett stort och varaktigt funktionshinder maste resa langre resor till andra
kommuner utanfor lanet pa ett sarskilt kostsamt satt kan ansoka om riksfardtjanst.



Fardtjanst ar 2018 — Surahammars kommun

Fodelsedr  Tillstand (1 Nyttjande (2
Man Kvinnor Man Kvinnor

-1938 48 122 31 57
1929-1953 31 43 25 22
1954-1973 14 15 6 12
1974-1998 10 7 6 5
1999-2018 3 0 0 0
Delsumma 106 187 68 96
Summa 293 164

(1 = Antal personer i Surahammars kommun som per den 31 december 2018 var innehavare av
fardtjansttillstand
(2 = Antal personer som har nyttjat fardtjanst under 2018 (oavsett antal resor)

Antal fardtjanstresor per manad / &r / kommunens transportkostnad netto per manad / ar

2016 2017 2018 2019

Resor | Kostnad | Resor | Kostnad | Resor | Kostnad | Resor | Kostnad
Januari 230 81837 206| 78941 273 73941 211| 53464
Februari 266| 105079 220| 65246 295| 73853 184| 45833
Mars 324| 115064 275| 83342 316 90204 208| 70243
April 273 75 257 224| 67064 253| 67276 235| 63114
Maj 290| 106950 214| 78310 334| 96199 203| 57071
Juni 268 85 845 241| 71426 293| 80921
Juli 194 76 493 204 | 75363 249| 82766
Augusti 223 81772 265| 72765 273 71981
September 213 71977 256 74141 238| 69202
Oktober 268 81815 318| 89908 288 | 79320
November 266 96 300 253| 80564 298| 66661
December 277 91611 309| 98500 281| 78377
Summa 3092 | 1 070 000 2985 | 935570 3391 | 930701

Till ovanstaende transportkostnader, netto efter avdrag for egenavgifter, ska adderas admini-
strativa kostnader for bokning, samordning, planering mm inom Kollektivtrafikforvaltningen
(Regionen).

Ar Resor, Transport- Administr. Summa Kostnad, kr
antal kostnad, kr kostnad., kr kostnad, kr per resa

2016 3092 1070000 112051 1182051 382,30

2017 2 985 935570 133834 1069404 358,26

2018 3391 (* 930701 219268 1149969 339,12

(* = varav antal resor, 57% kvinnor och 43% man




Riksfardtjanst — Surahammars kommun, 2018

Fodelsear  Antal enkelresor Antal personer
Man Kvinnor Man Kvinnor

-1938 16 99 3 11
1939-1953 2 2 1 1
1954-1973 4 12 2 3
1974-1998 1 2 1 1
Delsumma 23 115 7 16
Summa 138 23
Enkelresor Brutto- Egen- Medresendr Samordning Netto-

kostnad, kr  avgifter, kr  kr kr kostnad,

kr138 — Resenarer 220 417 -21 001 0 0
32 — Ledsagare 0 0 0 0

Summa — 161 resor 220 417 -21 001 -991 -19 036 179 390



2.4 Grunder for prissattning av resor

Fardtjanstresenéren betalar en egenavgift for resan. Egenavgiften faststalls av kommunfull-
maktige. Beslut om nuvarande principer for egen-avgiften tradde i kraft 2008-01-01. Egen-
avgifterna justeras automatiskt da VL justerar, ofta arligen, till narmast jamna krontal.

KF § 71 Dnr 2007.218 706, Andring av fardtjansttaxa
Socialnamnden foreslar att fardtjansttaxan hojs och anpassas till taxan som galler for de Gvriga
kommunerna inom fardtjanstforbundet.

Beredande organs beslut, Socialnamndens arbetsutskott 2007-10-23, § 73, Socialnémnden 2007-
11-06, § 104, Kommunstyrelsens arbetsutskott 2007-11-12, 8 97, Kommunstyrelsen 2007-11-26,
§ 130

Forslag fran 2008

Kommunstyrelsen beslutar att rekommendera kommunfullmaktige att &ndra fardtjansttaxan enligt
foreliggande forslag fran Socialndmnden samt att den nya fardtjansttaxan skall trada i kraft fran
och med 2008-01-01.

Kommunfullmaktige beslutar att dndra fardtjansttaxan enligt foreliggande forslag fran Social-
namnden, att nya fardtjansttaxan skall trada i kraft fran och med 2008-01-01

Nu géllande fardtjansttaxa Surahammars kommun, mars 2019
Nedanstaende egenavgifter tillampas av Kollektivtrafikforvaltningen. Syftet ar att efterlikna
ordinarie VL-taxa, fran den tid da taxan var konstruerad som en avstandstaxa. Egenavgifterna ar

inarbetade pa nedanstaende satt efter manga ar.

Enligt Kollektivtrafikférvaltningen, mars 2019 (Obs réttelse se bilagans brev av 2019-05-26,
sid 19)

Inom Surahammars tatort 30 kr
Inom Virsbo och Ramnas tétorter 30 kr
Surahammar-Vasteras 54 kr
Ramnéas-Vasteras 94 kr
Virsho-Vasteras 105 kr
Surahammar-Ramnas 34 kr
Surahammar-Virsho 43 kr
Virsho-Fagersta 74 kr
Surahammar-Hallstahammar 54 kr

Egenavgift for arbetsresor inom fardtjansten

Egenavgifter for arbetsresor for funktionshindrade inkluderas i riktlinjerna for fardtjanst och
faststalls av Kommunfullméktige 2019-09-16 utifran eventuella remissyttranden och sedvanlig
kommunal drendehantering.



2.5 Allman kollektivtrafik / Integration av allmén och sarskild kollektivtrafik — Brukslinjen

I lagstiftningen skiljer man pa allmén och sérskild kollektivtrafik.
Allmén kollektivtrafik ar 6ppen for alla utan séarskild prévning.

Sarskild kollektivtrafik ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjénst, sjukresor och skolskjuts.
Syftet med dessa transporter &r att resendrer med sarskilda behov ska ha mojlighet att resa. Det
har gjorts flera studier om samordning och gemensam lagstiftning for den allméanna kollektivtra-
fiken och de sérskilda persontransporterna, bl a av Trafikverket, Svensk Kollektivtrafik, SKL —
Sveriges kommuner och landsting samt Diskrimineringsombudsmannen m fl.

Idag ligger ansvaret for de allménna och sarskilda persontransporterna pa olika huvudman. De tva
transportformerna reglereras ocksa av olika lagstiftning.

Att integrera allmén och sérskild kollektivtrafik &r en tydlig ambition i samhéllet. Men dagens
splittrade organisation forsvarar en samordning. Det ar aven besvarligt for resendrerna att forsta
systemet med skilda regelverk och prisséttning.

I Surahammars kommun samlades den kollektivtrafik som kommunen &r ansvarig for, den lokala
kollektivtrafiken inom kommunen, sdval den allmanna som den sarskilda kommunala kollek-
tivtrafiken i ett samordnat projektet med bdrjan i augusti 2001, Brukslinjen. For att stimulera
resandet med Brukslinjenprojektets utbud beslutades politiskt att trafiken skulle erbjudas utan
prévning och till nolltaxa. | projektet ingdr i mars 2019 14 fordon, samtliga anpassade sa langt
mojligt till flertalets behov. T ex dr samtliga rullstolsanpassades. All trafik kors pa HVO som
drivmedel och ett forsok med eldrift pagar.

| Brukslinjenprojektet ingar, till nolltaxa:

- Brukslinjen, Virsbo-Ramnds.Surahammar

- Brukslinjen, Surahammar-Hallstahammar

- Lokalbusslinje 8, matnarbuss till och fran tdg i Ramnéas

- Lokalbusslinje 9, matarbuss till och fran tag i Virsbo

- Servicelinjen, Ramnés-Surahammar

- Flextrafik i Surahammars tétort, dagtid, mandag-fredag

- Flextrafik i Ramnas tatort, torsdag formiddag

- Flextrafik i Virsbo tatort inkl Gammelby, onsdag och fredag formiddag

Skolskjuts, resor till daglig verksamhet och dagvard
Bokning, samordning och planering

Trafiken dr upphandlad. Kommunens nettokostnad ar 2018 ca 14,5 mkr. Trafiken ska ses i ett
helhetsperspektiv och trafikproduktionen ar samordnad 6ver tidigare sektorsgrénser.

Flextrafikens andel uppskattas till 2,3 mkr per 2018. For 2018 var resandet med flextrafiken

14 582 enkelresor, alla till nolltaxa som egenavgift. Kommunens kostnad var for 2018 154,86 kr
per resa. Utbudet forstérktes fr o m 20 augusti 2018. Innan dess var flextrafiken i Surahammar
ofta fullsatt.

Resor till daglig verksamhet och dagvard uppskattas till 1,1 mkr per 2018.



Kompletteringstrafik

De som saknar tillgang till ordinarie kollektivtrafik kan anstka hos VL, se www.vl.se, fliken
kompletteringstrafik, om sk kompletteringstrafik. Kompletteringstrafiken &r ett kommunalt
ansvar, en lagsta standard av kollektivtrafik, som &r anropsstyrd, dvs maste bokas i forvag enligt
vissa regler. Utbudet ar i huvudsak till for de som har langre gangavstand till ordinarie kollektiv-
trafikhallplats &n 1 200 m.

Surahammars kommuns kostnader netto for kompletteringstrafiken var 20 000 kr for 2018.
Utdrag fran www.vl.se generellt om kompletteringstrafik i lanet:

”Du far boka max fyra resor per vecka. Du kan vilja fyra enkelresor eller tvd tur och retur. Pris
per resa ar 40 kr. Detta galler alla resor, oavsett hur gammal du &r eller i vilken del av lanet du
bor. Resor kan goras helgfri mandag till fredag mellan klockan 9.00 och 14.00. Férsta resan far
paborjas tidigast klockan 9.00, sista resan ska vara avslutad senast klockan 14.00.”


http://www.vl.se/
http://www.vl.se/

3 MAL OCH VISIONER

3.1 Syfte

Det viktigaste syftet med fardtjansten &r att erbjuda tillganglighet och resmdjligheter till resendrer
med funktionsnedséttning i Surahammars kommun.

3.2 Overgripande mal

Det 6vergripande trafikpolitiska malet ar att sakerstélla en samhallsekonomisk och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i landet. Det évergripande malet har
preciserats i ett funktionsmal om tillganglighet och ett hdnsynsmal om sakerhet, miljo och halsa:

* Alla ska ges en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet
* Miljokvalitetsméalen ska uppnas.

Malet for den allmanna kollektivtrafiken &r att den ska vara tillganglig for alla, vilket medfor att
antalet personer som behdver utnyttja fardtjansten minskas. Det &r personens funktionsnedséattning
och kollektivtrafikens tillganglighet som ar avgérande huruvida en person ska beviljas fardtjanst
eller inte. Ar de allmanna kommunikationerna sa utformade att det ar rimligt att krava att aven en
person med funktionsnedsattning skall kunna anvanda den sa foreligger ingen ratt till fardtjanst.
Fardtjansten kommer dock att vara ett fortsatt viktigt inslag i kollektivtrafiken da den allmanna
kollektivtrafiken aldrig kan garantera full tillganglighet for alla personer med funktionsnedsatt-
ning.

3.3 Fardtjanstens vision

Visionen &r att full tillganglighet uppnas i kollektivtrafiken.

Inriktningen &r att genom att gora kollektivtrafiken mer tillganglig fér personer med
funktionsnedsattning ska antalet som behdver utnyttja fardtjansten minska.

Tillganglighetsanpassning av fordon, hallplatser och den omgivande kringmiljon sker successivt.
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3.4 Fardtjanstens mal
Fardtjanstens mal ar indelade i tre inriktningsmal med tillhérande delmal.
Inriktningsmal 1: Kollektivtrafiken blir mer tillganglig for personer med funktionsnedséattning.

Inriktningsmal 2: Fardtjanstresan ska upplevas som séker, trygg, palitlig och vara av god
kvalitet.

Inriktningsmal 3: Fardtjansten ska vara foregangare inom omradet miljovanliga och sékra
transporter:

* Hela reskedjan i ett helhetsperspektiv, inklusive bestallning och samordning samt transporterna
ska utvecklas mot en sa liten negativ miljopaverkan som majligt.

* Andelen fordon som drivs med fossilfria brianslen eller el ska dka

« Sékerheten i trafiken liksom i fordonen ska ha hog prioritet i verksamheten.

* De rullstolsburnas situation bor sérskilt beaktas i detta avseende.

11



4 ATGARDER FOR ATT NA MALEN

4.1 Strategier

Surahammars kommun har en vél utbyggd kollektivtrafik och arbetar aktivt for att gora
kommunen tillganglig och funktionshinderanpassad for invanare med funktionsnedsattning.

Tillganglighet till transportsystemet ar en viktig jamlikhetsfraga och omfattar hela transport-
systemet och dess narmiljo.

For att kunna mota en okad efterfragan av kollektivtrafik for aldre personer samt personer med

funktionsnedsattning, till foljd av andrad alderstruktur i kommunen med allt fler aldre invanare,
ska kommunen i vidare samarbete med den regionala kollektivtrafikmyndigheten arbeta for att

den allmanna kollektivtrafiken ar sa anpassad att den procentuella andelen resenarer med fard-

tjansttillstand ar 2030 inte skall ha okat.

Resandet med kollektivtrafik 6kar och &r en sjalvklar del av de flesta manniskors vardag.

Kollektivtrafiken utgor ett verktyg for den regionala och lokala utvecklingen. Undersokningar har
pavisat att 1/3 av Sveriges befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ och 50 % ar
helt eller delvis beroende av kollektivtrafik. Hogst sannolikt &r personer med funktionsnedsattning
an mer beroende av kollektivtrafiken som enda alternativ. Kollektivtrafiken kommer darfor och av
miljoskal att behova utvecklas bade vad det géller omfattning men ocksa for att battre passa man-
niskornas olika behov. Resendrernas krav kommer successivt att forandras i takt med att nya féard-
tjansttagare kommer till. Morgondagens resenar kommer sannolikt att stélla nya krav sdsom pa
bestéllning via app i mobiltelefon eller via dator, bekréaftelse pa bestallningar, information vid
forseningar, betalningslosningar via bankkort, mobiltelefon eller med busskort.

Kollektivtrafiken ska fungera lika bra oavsett om man aker allman kollektivtrafik eller fardtjanst.
Utifran ett medborgarperspektiv och likabehandlingsprincipen kan fardtjanstens olika regler, ser-
viceniva och avgifter i lanet upplevas svarbegripliga och med olika forutsattningar jamfort med
den allménna kollektivtrafiken.

En utredning ar paborjad av regionala kollektivtrafikmyndigheten for att ta fram forslag pa ge-
mensamt regelverk, serviceniva och avgifter for fardtjansten i lanet. Med en samlad organisation
och gemensamma regler ges mer lika villkor for medborgarna att resa med fardtjanst och allmén
kollektivtrafik samt att det férenklas for medborgaren. FOr narvarande har 52% (152/290) av
Sveriges kommuner overlatit fardtjansthandlaggningen till trafikhuvudmannen.

Som ett andra utvecklingssteg skulle saval resealternativ som samordning for personer med funk-
tionsnedsattning kunna 6ka mellan den allméanna kollektivtrafiken och fardtjénst. Alla far da moj -
lighet att fardats kollektivt, d&ven personer med funktionsnedsattning.

Milj6- och sakerhetskrav stalls vid upphandling av nya fordon inom saval den allmanna som
sérskilda kollektivtrafiken. Resendrer med olika former av funktionsnedsattning ska kunna an-
véanda den allménna kollektivtrafiken for en stérre del av sina resor. Ny teknik bor kontinuerligt
ses Over med internetfunktioner och telefonappar.

Personer med fardtjansttillstand hanvisas till flextrafiken nar detta ar mojligt. Detta &r under
forutsattning att resan ska ske under flexlinjens tider och att resan sker inom flexlinjens upp-
tagningsomrade. Kollektivtrafikforvaltningen papekar att nulagets organisation med olika
bestallningscentraler omajliggdr hanvisning fran fardtjanst till flextrafik. Chaufforen hamtar
fardtjanstresenaren s nara resendrens bostad som majligt.
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5 ATGARDER FOR ATT SKYDDA MILJON

Kollektivtrafikmyndigheten har en viktig roll i att paverka transportsystemen att minimera negativ
miljopaverkan. Fordonen inom fardtjansten byts successivt ut mot miljofordon.

Leverantdren av persontransporttjanster skall ha ett strukturerat och dokumenterat miljéarbete
som &r dppet for granskning av bestéllaren. Miljoarbetet skall vara aktivt under hela avtalsper-
ioden och leda till standig forbattring. Miljoarbetet skall foljas upp internt minst en gang per ar.
Miljéledningsarbetet innebér att leverantdren sjalv organiserar sitt arbete med att se till att de mil-
jorelaterade upphandlingskraven efterfoljs.

Fr o m hosten 2016 kors all kommunal kollektivtrafik i Surahammars kommun, som utfors
av Bjorks Buss AB, uteslutande pa fossilfritt fornyelsebart drivmedel, HVO.

Produkten HVO (hydrerade vegetabiliska oljor) &r kolvéteféreningar. Produkten kan beskrivas
som en kopia pa vanlig diesel. Ravaran ar dock fornyelsebar med ursprung fran véxtriket eller
slaktavfall, vil-ket medftr en reducering av vaxthusgaserna med upp till 90 % i jamférelse med
fossil diesel. HVO kombinerar teknisk och miljoméssig prestanda pa ett mycket bra satt. Férutom
fordelen med en htog CO2-reduktion uppfor sig produkten effektivare och ger renare férbranning,
mindre sot i motor och reningssystem. Man uppger att HVO i flera avseenden ger upp till 80%
renare avgaser jamfort biogasdrift

Fossilfritt

Fornyelsebart

Ursprung fran véxtriket eller slaktavfall
Upp till 90% reducering av vaxthusgaserna

Forsok med el-drift
Sedan januari 2017 pagar forsok med el-drift av en av flexlinjebussarna i Surahammar. Ambi-

tionen dr att forsoket ska utdkas successivt. Visionen &r att laddning av batterierna som driver
bussen ska ske genom solceller pa bussdepans tak.
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6 EKONOMISKA KONSEKVENSER OCH FINANSIERING

6.1 Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Surahammars kommun paverkas av att trafikforsorjningen for fardtjanst och riksfardtjanst ar lag-
tvingande.

Alternativa transportldsningar som flextrafiken behdver utvecklas ytterligare som komplement till
kollektivtrafiken for att minska behovet av fardtjanst. Saval ett val utbyggt servicelinjenat samt
flextrafiken for aldre och personer med funktionsnedsattning forsenar fardtjanstdebuten.

6.2 Ekonomiska konsekvenser for resenarerna

Nuvarande principer for egenavgifter inom fardtjansten avses bibehallas dver tiden. Fardtjanst-
taxan som ska tillmapas i Surahammars kommuns fardtjanstomrade &r en kombination av enhets-
taxa inom kommunen och reslangdsrelaterad taxa vid langre resor. Nolltaxan for resande med den
inomkommunala allméanna kollektivtrafiken avses samtidigt bibehallas 6ver tiden. Minskat bero-
ende av separat fardtjanst ar sannolik genom successiv forbattring av anpassad lokal kollektiv-
trafik, som flextrafiken och servicetrafiken.
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7 UPPFOLJNING

Surahammars kommun ansvarar for att folja upp och utvérdera effekten av kollektivtrafikomlagg-
ningar och hur dess kompletterande servicelinjenat fungerar for personer med funktionsnedsét-
tningar samt om nagon forandring kan utlasas i antalet fardtjanstansokningar.

Kollektivtrafikforvaltningen ansvarar for utférandet av fardtjansten och foljer upp att fardtjansten

utvecklas mot stallda mal saval vad som galler kvalitet, service, miljo, handikappanpassning av
fordon, trafiksakerhet som ekonomi.
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BILAGA

Lagkrav pa samrad

Varje kommun ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram ange omfattningen av trafik
enligt lagen (1997:736) om fardtjanst och lagen (1997:735) om riksfardtjanst och grunderna
for prissattningen for resor med sadan trafik, i den man kommunen inte 6verlatit sina upp-
gifter enligt dessa lagar till den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Kommunen ska anta
programmet efter samrad med den regionala kollektivtrafikmyndigheten och, i férekomman-
de fall, landstinget.

Genomforda justeringar av innehallet i det slutgiltiga programmet i gult nedan.

e Surahammars kommun tackar Kollektivtrafikforvaltningen i Vastmanland och SPF
Seniorerna Surabygden for vardefulla synpunkter, som beaktats vid arbetet med
trafikforsorjningsprogrammet.

Kollektivtrafikforvaltningen i Vastmanlands Yttrande gallande Surahammars
kommuns Trafikforsorjningsprogram avseende fardtjanst och riksfardtjanst 2019 —
2022, per 2019-04-25

Forslaget till Trafikforsorjningsprogram foljer i stora delar de formella krav som stalls i Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik. Det finns dock nagra omraden som skulle behéva fortydligas.

Under rubrik 1 INLEDNING.
Det ska vara 2 kap. Regional kollektivtrafik, i forslaget star det 1 kap Allméanna bestammelser

Andrat

Kapitel 2.4 Grunder for prissattning av resor

| kapitlet bor principerna for vad som ligger bakom prissattningen beskrivas exempelvis:
- Pris efter reslangd

- Enhetspris

- Prisniva relaterad till kollektivtrafikens priser

- Pris efter faktisk resvig eller ”fagelviagen”

- Priset skall svara mot viss andel av vad transporten kostar

- Rabatter vid samordning av resa inklusive definition pa vad som menas med
samordning

- Pris vid resor till och fran arbete

- Prissattning vid resor till dagverksamhet

Noterat, fortydligat

Kapitel 2.5 Allman kollektivtrafik

Vi foreslar ett byte av rubrik och forslagsvis kallar stycket ” Integration allmén och sérskild
kollektivtrafik” eller ”"Brukslinjeprojektet”. Struktur och sammanhang skulle kunna

fortydligas.

Noterat, fortydligat
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Under rubrik 4 Atgarder for att n& malen

| sista stycket pa sidan 12 handlar det om hanvisning till flextrafiken for personer med
fardtjansttillstand. Da detta inte & mojligt i dagslaget pa grund av olika bestallningscentraler
bor detta formuleras om till ett 6nskemal eller tas bort helt. Hanvisning pa detta satt fungerar i
dagslaget i Vasteras.

Noterat, fortydligat

Kapitel 6.2 Ekonomiska konsekvenser for resenarerna
Texten har kommer i konflikt med texten under kapitel 2.4. Principerna for egenavgifterna
finns inte beskrivna nagonstans i texten.

Noterat, principerna for egenavgifterna fortydligade enligt ovan

Under rubrik 7 Uppfoljning
| sista stycket star det att ”Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for ...” det ska sta
”Kollektivtrafik forvaltningen ansvarar for....”

Andrat

Det ar lite otydligt vilka de stallda malen ar. Uppfoljning av utfall gors av Kollektivtrafik -
forvaltningen.

Noterat

SPF Seniorerna Surabygdens Yttrande gallande Surahammars kommuns
Trafikforsorjnings-program avseende fardtjanst och riksfardtjanst 2019 — 2022, per
2019-05-03

Sidan 12, punkt 4, Atgérder, 4.1 Strategier. Fraga nar Kollektivtrafikforvaltningens paborjade
utredning om forslag till gemensamt regelverk etc for fardtjansten i lanet ska vara slutford.

Kollektivtrafikforvaltningen informerar att utredningen pagar men att et av resursskal ar
oklart nar ett fardigt forslag kan presenteras.

Fraga vad det innebér for avstand att ’bli himtad sa nidra bostaden som majligt™?

| s& nara anslutning till bostadens entré som ar praktiskt mojligt med hansyn till
framkomligheten for fardtjanstfordonet.

Fraga om miljokrav respektive dvriga villkor / krav for fardtjanst och kollektivtrafik?
Synpunkter pa for begransade trafikeringstider for saval allman som sarskild kollektivtrafik.
Avsaknad av taxiservice till allménheten gor resmojligheterna begransade i vissa tidslagen for
de som saknar egen bil.

Surahammars kommun saknar sedan slutet av 1990-talet lokal taxiservice for allmanheten.

Kommunen ser 6ver méjligheten att inkludera 6nskemal om taxiservice i kommande upp-
handlingar av lokal kollektivtrafik.
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Geografisk tillganglighet till regional kollektivtrafik ar begrénsad.

Surahammars kommun har vid flera tillfallen pa olika sétt fort fram invanarnas synpunkter —
som har kommunens stod — att tillgangligheten till den regionala busstrafiken maste
forbattras. Hittills har kommunen eller invanarna / resenarerna inte fatt nagot gehor for detta.
Med forbattrad kvalitet i tdgforingen kan den lokala busstrafiken inom kommunen pa sikt
mojligen omstruktureras till lokal matning med hogfre tillganglighet — lokal matning till dena
regionala tag- och busstrafiken..

Forslag pa generella strykningar av miljomal i programmet.

Det 6vergripande prioriterade malet for fardtjanst och riksfardtjanst ar att erbjuda sa god
funktion for resenarerna som mojligt inom de ramar for planering och ekonomi som anslas.
Miljomalen lokalt som noteras i programmet &r en foljd av globala miljoataganden. Att
utelamna miljomal later sig inte goras dven om synpunkten att kraven pa funktion bor beaktas
och prioriteras i stor utstrackning.

Parisavtalet mm internationella dtaganden

Den 4 november 2016 tradde det globala klimatavtalet fran Paris ikraft. Avtalet forhandlades fram
under perioden 2011-2015 och beslutades vid COP21 i Paris i december 2015. Karnan i Parisavtalet ar
att minska utslappen av vaxthusgaser, samt att stodja de som drabbas av klimatférandringarnas
effekter.

Liksom Kyotoprotokollet ar Parisavtalet kopplat till klimatkonventionen, UNFCCC, som ar ett
internationellt avtal under FN. Av de 197 landerna som ar parter till konventionen har 194 skrivit
under Parisavtalet. Hittills (maj 2019) har 185 av dessa ratificerat avtalet och darmed blivit parter till
det. Nagra av de viktigaste punkterna i avtalet ar:

e Halla den globala uppvarmningen under tva grader, men helst under 1,5 graderOka
ambitionerna efter hand, avstdmning var femte ar

e Stod fran industrialiserade lander till utvecklingslander

e Avtalet slar fast att den globala temperaturdkningen ska hallas val under tva grader och att
man ska strava efter att begransa den till 1,5 grader.

e Avtalet innebar ocksa att lander successivt ska skarpa sina ataganden och fornya eller

uppdatera dessa vart femte ar. En global 6versyn av de samlade atagandena kommer ocksa
att ske vart femte ar med start 2023. Principer for uppfoljning och rapportering etablerades
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BILAGA

Surahammars kommun 2019-05-26
Hasse Engstrand
Kollektivtrafikforvaltningen

Fardtjansttaxa Surahammars kommun

2.4 Grunder for prissattning av resor

Fardtjanstresendren betalar en egenavgift for resan. Egenavgiften faststélls av kommunfull -
maktige. Beslut om nuvarande principer for egenavgiften trédde i kraft 2008-01-01. Egen-
avgifterna justeras automatiskt da VL justerar, ofta arligen, till narmast jamna krontal.

KF § 71 Dnr 2007.218 706, Andring av fardtjansttaxa

Socialnamnden foreslar att fardtjansttaxan hojs och anpassas till taxan som galler for de Gvriga
kommunerna inom férdtjanstférbundet.

Beredande organs beslut, Socialnamndens arbetsutskott 2007-10-23, § 73, Socialnamnden 2007-
11-06, § 104, Kommunstyrelsens arbetsutskott 2007-11-12, 8§ 97, Kommunstyrelsen 2007-11-26,
§130

Forslag fran 2008

Kommunstyrelsen beslutar att rekommendera kommunfullmaktige att &ndra fardtjansttaxan enligt
foreliggande forslag fran Socialndmnden samt att den nya fardtjansttaxan skall trada i kraft fran
och med 2008-01-01.

Kommunfullmaktige beslutar att dndra fardtjansttaxan enligt féreliggande forslag fran Social -
namnden, att nya fardtjansttaxan skall trada i kraft fran och med 2008-01-01

Resor inom Surahammars kommun, samt hégst 30 km utanfér Surahammars kommuns
granser.

Nu gallande fardtjansttaxa Surahammars kommun, maj 2019, VL-taxa enligt VVL.se

Inkl moms

Surahammars kommun, enhetstaxa, resor inom Surahammars kommun, inom kommunens

granser, inom och mellan tatorterna Virsbo, Ramnés, Surahammar mm 30 kr
Surahammars kommun-Vasteras kommun 60 kr
Surahammars kommun-Fagersta kommun (&ven till Skinnskb. och Norb.) 60 kr
Surahammars kommun-Hallstahammars kommun 44 kr
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